


Liebe Berlinerinnen,
liebe Berliner!

Donnernde Disen tber
den Dachern, klirrende
Fensterscheiben, ver-
schreckte Kinder — und
alles zigmal am Tag,
sonntags inclusive. Das
ist keine Ubertreibung,
sondern die Lebens-
wirklichkeit fir Gber
200.000 Menschen in Spandau, Pankow,
Képenick, Treptow, Reinickendorf und
Rudow, die unter dem Larm der Disen-
jets zu leiden haben, die in Tegel und
Schénefeld starten und landen. Den
Tempelhofern und Neukdllnern geht es
mit dem alten Tempelhofer Flughafen
nur wenig besser. Nur wenn der Wind
ginstig steht, gehts etwas leiser zu —

dann bekommen andere ihren Teil ab.

Sie wissen, daf seit Jahren iber einen
neuen Flughafen diskutiert wird, der die
drei bestehenden Berliner Flughdfen aus
den Zeiten der Teilung ersetzt. Die Dis-
kussion geht aber fruchtlos hin und her,
niemand scheint genug Informationen
fir eine kluge und zukunftsweisende
Entscheidung zu haben. Interessen-

geleitete »Gutachten« stehen einander

gegeniiber und an die Menschen wird

immer zuletzt gedacht. Die SPD ist
dafiir, hier Klartext zu sprechen und die
SchlieBung aller innerstadtischen Flug-
héfen (dazu zdhlen wir auch Schone-
feld) zu erméglichen. Dafiir brauchen
wir die Weichenstellung fiir einen
grofien Flughafen auBerhalb der Stadt.
Das bringt die Wirtschaftsentwicklung
der Region voran und verbessert die
Lebensqualitdt fir die vielen Fluglarm-

geplagten. So verbinden wir Umwelt-
schutz und Wirtschaft.

Die SPD will, da3 jetzt mit den Planun-
gen fiir einen solchen Flughafen begon-
nen wird. Denn es ist Zeit: bis ein neuer
Flughafen fertig ist, kénnen 20 Jahre ver-
gehen. Wir missen uns klarmachen: Nur

mit einem neuen Flughafen kénnen alle



drei innerstadtischen Flughdfen ge-
schlossen werden, sonst lGuft alles auf
ein Hin- und Hergeschiebe zwischen
Tempelhof, Tegel und Schénefeld hin-
aus, zu Lasten der betroffenen Anwoh-
ner und ohne die méglichen wirtschaftli-
chen Effekte.

MuB es denn so weit drauBen sein?

Ein never Flughafen kann sich nur dann
weltweit durchsetzen und Investoren
anziehen, wenn er 24 Stunden am Tag
arbeiten kann. Dann kénnen Flige aus
der ganzen Welt abgefertigt werden,
dann gibt es Umsteigemaglichkeiten
ohne lange Wege, dann kdnnen Fracht-
und Postflige rund um die Uhr starten
und landen. Allein deswegen muB er in
eine dinn besiedelte Gegend. Gut-
achten haben hier Sperenberg,

"

ICE, das beste Mittel gegen Fluglérm

40 Kilometer siidlich von Berlin, als

besten Standort ergeben.

In 20 Minuten zum neuen Airport

Berlin-Brandenburg-International

Viele befirchten, die gewohnte Bequem-
lichkeit eines Flughafens »um die Ecke«
kdnnte vorbei sein, wenn ein never
Flughafen auBerhalb des Berliner Rings
kommt. Deshalb ist es fir die SPD ent-
scheidend, daf3 der neue Flughafen
etwa in 20 Minuten mit einer Schnell-
bahn vom neuen Berliner Zentralbahn-
hof in der Mitte der Stadt erreichbar ist.
Und daf die Bahn alle 5 oder 10
Minuten fahrt. Aus dem abschreckenden
Beispiel des neven Miinchner Flughafens
missen wir lernen! Mit intelligenten Sy-
stemen, die etwa das Einchecken wah-
rend der Fahrt erméglichen, 1aBt sich
weitere Zeit gewinnen. Dann sieht die

Welt schon wieder anders aus, oder?
Bleibt Schonefeld - bleibt auch Tegel!

Flughéfen sind stark von der Bundes-
politik abhéngig. Jetzt sieht es so aus,
daf} die CDU-gefiihrte Bundesregierung
einmal wieder Berlin einen Korb geben
will. Firchtet die CDU um die Vormacht-
stellung von Miinchen oder Frankfurt2
Plstzlich soll fir einen Berliner Flug-

hafen, Schienen und StraBBen dorthin,



kein Geld mehr da sein. Die CDU setzt

deshalb auf den Ausbau von Schénefeld.

Was die CDU und Herr Diepgen dabei
verschweigen: In Schonefeld kann es
nie einen infernationalen Flughafen mit
24-Stunden-Betrieb geben, dazu leben
hier viel zu viele Menschen und die
Verkehrsanbindungen sind nur noch

begrenzt ausbaubar.

Schénefeld kann also gar nicht so weit
ausgebaut werden, daf} Tempethof und
Tege! berflissig wiirden. Mindestens
der Flughafen Tegel miBte auf Daver
weiter befrieben werden. Die CDU hat
jetzt in ihrer Wahlplatiform zugegeben,
daB sie den Flughafen Tegel auf Daver
erhalten will. Worauf mehr als hundert-

tausend im Norden Berlins hoffen — die

SchlieBung Tegels —, wére beiseite gefegt.

e Stimme gegen

Ist ein never Flughafen

nicht viel zv teuer?

Natirlich muf3 gefragt werden, ob die
Berliner auf anderes verzichten miften,
wenn viel Geld fir einen neuen
Flughafen ausgegeben wirde. Der Flug-
hafen-Ausbau selbst soll aber weitge-
hend privat finanziert werden, schlief3-
lich ist mit einem guten Flughafen durch-
aus Geld zu verdienen. Offentliche
Gelder braucht vor allem die Infrastruk-
tur-Anbindung, die Bund und Lander
bezahlen miissen — und zwar in jedem
Fall. Auch ein Schénefeld-Ausbau kostet
viel Geld. Eine Investition kann sich
aber in Sperenberg leichter rechnen,
besonders wegen des 24-Stunden-Be-

triebes. Sperenberg kann leicht an das

ICE-Netz angeschlossen werden und so

en Fluglarm

Schluf3 mit dem Fluglarm -
Fir ein neues Flughafen-Konzept!

Ich bin dafir/wir sind dafir, die innerstédtischen
Flughdfen zu schlieBen. Stattdessen sollte ein Flughafen
auvBerhalb der Stadt gebaut werden. Senat und
Bundesregierung sollen die notwendigen Schritte

dafir endlich einleiten.

Na-mé,.ﬁ(dresse, Unterschrift .
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auch die Regionen Leipzig und Dresden L @//@é

mit versorgen. Zudem sind Lérmschutz- ( ¢ - /_ )
maBnahmen efc. in Schénefeld erheblich LA -
teurer als in Sperenberg. Was man nur

schwer in Zahlen ausdriicken kann, ist

die Belastung der Menschen. Was ist Flughafen, das geht nicht. Auf jeden

ein Tag ohne Flugldrm wert, was kostet  Fall ist es Skologischer, statt dreier

eine Kindheit ohne donnernde Disen? Airports nur einen zu bewirischaften,
Und was kénnten wir auf der anderen der auch den Entwicklungen der Ver-
Seite gewinnen, wenn die riesigen Flug-  kehrsstréme entspricht. Denn es wird
felder in der Innenstadt den Menschen immer stérker um die internationalen
zuriickgegeben wirden, wenn in Verbindungen gehen, innerhalb von

Tempelhof oder Tegel Parks und Tausen-  Deutschland wird es schnelle ICE-

de Wohnungen enfstinden? Strecken geben. Zum Standort
Sperenberg ist zu sagen, daf’ das

Sperenberg - eine 6kologische Belastung?  Geldnde bereits von der Roten Armee
als Flughafen genutzt wurde. Und schon

Jeder Flughafen ist eine &kologische Be-  seit Kaisers Zeiten war hier Militérge-

lastung, keine Frage. Aber: Hauptstadt  biet. Natiirlich wiirden auch weitere ‘

und Metropole ohne internationalen Waldflachen in Anspruch genommen,
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Der SPD-Plan gegen den Fluglérm

1.Die Planungen fiir »Berlin International«
in Sperenberg beginnen.

2, Schonefeld fur etwa 10 Jahre etwas
erweitern, damit Tempelhof endlich
geschlossen werden kann und in Tegel
keine Ausweitung des Flugverkehrs mehr

stattfindet.

3.Tempelhof schlief3en.

4, Sperenberg fertigstellen.

5.Tegel und Schonefeld schlief3en.

aber durch MafBnahmen an anderen
Stellen gdbe es einen verniinftigen
Ausgleich. Und: Alle Umweltschutzge-

danken in Ehren, aber: Hoben die Hun-

derttausende Berlinerinnen und Berliner
keinen Anspruch darauf, endlich vom

Flugldrm befreit zu werden?

Was wir nicht vergessen diirfen:
Amsterdam hat gezeigt, wie gefghrlich
Einflugschneisen iiber Wohngebieten
sein konnen. Auch dort baut man jetzt
weit draufBen. MuB3 es erst Ungliicke
geben, damit die Bundesregierung auf-
wacht?

Ich meine: Bei verninftigem Abwdgen

spricht alles fir Sperenberg. Die

Berliner SPD ist daher auch fiir ein
schnelle Entscheidung. Wir wollen die
dkologisch vertraglichste, die wirtschaft-
lich aussichisreiche und verkehrlich
beste Ltésung - modern und zukunfts-

orientiert!

Wenn Sie unseren Standpunkt unterstiit-
zen, schicken Sie uns die anhdngende

Postkarte. Sammeln Sie Unterschriften.

Helfen Sie mit, Druck auf CDU-Verkehrs-
minister Wissmann und die Berliner
CDU zu machen.

Mit freundlichen Griif3en

thre Ingrid Stahmer



