EKHMUERBWEHHMIMEWEFWEHHEMHHHET,EGHH@&ENI&HWZ[NDNMHHHEWRKE in der
Birger-Initiative NOIWFHR ANLIFGER BER Ost-—West—Aktions-Gemeinschaft,

c./o. StubenrauchstraBe 71, 15732 Fichwalde,
in enger Zusamenarbeit mit der INTFRESSENGEMEINSCHAFT SCHUIZENDORF GEGEN FLIGLARM

c./o. Dohlenstieg 40, 15732 Schulzendorf

Analyse der Betriebsgenehmigung des Verkehrsflughafens
Berlin-Schdnefeld ( SXF ' + BER )
zur Beriicksichtigung von rechtsverbindlichen Vorschriften

der INTERNATIONALEN ZIVILLUFTFAHRSTSORGANISATION ( ICAO )
gemdB dem Chicago-Abkommen ( CA )

Az.: To + EG

1, Vorbemerkun g

Diese Analyse erfolgte wegen der bisherigen Nichtberiicksichtigung der Ausrich-
tung der BER-Start- und -Landebahnen nach dem ICAO Doc.9184 und andrer Ver—
letzungen verbindlicher internationaler Vorschriften iibergeordneten Rechts
in Ergénzung der BeschluBvorlage zu zukiinftigen MaBnahmen zum BER-Projekt von
Dr.Dieter Schallehn, Interessengemeinschaft Schulzendorf gegen Fluglérm,
vom 14.Mdrz 2013 fiir den SonderausschuB BER des Landtages Brandenburg und des
Schreibens von Dr.Dieter Schallehn vom 19.Mai 2013 an den Bundesrat zum
Entwurf eines Gesetzes zur Stédrkung des Schutzes der Bevélkerung gegen Flug-
larm 3i.A. vorgenannter Interessengemeinschaft und der Schulzendorfer

Ortsgruppe des BVBB.

2, Nachwedis von Zitaten mit ICAO-Bezug in der aktuellen

Anderung der Betriebsgenehmigung des Flughafens SXF + BER
2.1. Bezeichnung vorgenannter Anderung

Die Knderung trdgt die Bezeichnung "Anderung der Genehmigung des
des Verkehrsflughafens ‘Berlin-Schonefeld gemdB 8§6 Abs.4. Satz 1
LuftVG" des Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschaft des

Landes Brandenburg vom 27.Mirz 2012
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2,2,1., Textstellen aus Kapitel A

Abschn.IV, Klassifizierung des Flughafens

Abschn.XI, Flugbetriebliche Regelungen, Lfd.Nr.2 , Flugbeschrédnkungen
fiir strahlgetriebene Flugzeuge mit maximal zuldssiger Abflugmasse
von mehr als 20.000 kg fiir die Zeit zwischen 22.00 und 06.oc0 UHR
mit EPNdB-Angabe und Bezug auf Bd.l1 Teil II Kapitel 3 des
Anhanges 16 zum Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt
(ICAO-Abkommen)

Abschn.XT, Lfd.Nr.5. mit gleichem Bezug wie vorstehend

Abschn.XTII, Auflagen |, Lfd.Nr.l., Vorgabenkonformitdt, mit Bezug auf
Anhang 14 Band 1 des Chicago-Abkommens (CA) vom 7.Dezember 1944
in der jeweils giiltigen Fassung (ICAO-Anhang 14), soweit dem

nicht deutsche Vorschriften entgegenstehen
Abschn.XII, Lfd.Nr.5., Flughafenhandbuch:
"ein aktualisiertes Flughafenhandbuch (Aerodrome Manual) gemiB

§45a LuftVZ0 i.Vbdg. mit relevanten Vorgaben der ICAQ" ist "vor-

zuhalten" sowie
Abs. a) in Bezug auf das Betriebskonzept, Teil "ICAO Annex 14,
wildlife hazard management system'" und i.Vbdg. mit
Abs. m), Regelungen zur Luftsicherheit (ohne nochmalige Nennung)
Abschn.XII, Lfd.Nr.6., Safety Management System (SMS) zur flugbetrieblichen
Sicherheit i.Vbdg. mit "ICAO Anhang 14, §45b LuftVZO"
Abschn.XIT, Lfd.Nr.8. =zum Rettungs- und Feuerloschwesen mit Bezug auf
"ICAO Anhang 14"
Abschn.XII, Lfd.Nr. 12.a) "Luftverkehrskarte ICAO 1:50000"
Abschn.XII, Lfd.Nr.18., Flughafenanlage und —betrieb fiir Aufgaben des Bundes

zur Anlage und Anderungen von Flugbetriebsflidchen:

es "sind die internationalen Standards und Empfehlungen (Stan—

dards and Recommended Practices, SARA) von Anhang 14, Band 1, des

Abkommens von Chicago iiber die internationale Zivilluftfahrt

"

(Chicago Convention), ICAO Anhang 14, einzuhalten ...

2.2,2, Textstellen aus Kapitel D

Kapitel D enthdlt die Begriindung von Nebenbestimmungen mit Hinweis auf Aufla-
gen gemdB Kapitel A, Abschn.XII, Lfd.Nr. 1 bis 5, 7 und 9: Bezug auf

"Bestimmungen der internationalen, europdischen und nationalen luftverkehrs-

technischen Regelwerke".

Hinweis: Lfd.Nr.6 und Lfd.Nr.18 sind nicht aufgefiihrt! -3 -




3. Zuordnung der Textstellen zu Teilaspekten des Flughafens

Die Zuordnung der Zitate erfolgt gemdB Bi 1 d 1 , auf welchem die Teilaspek-

te lediglich symbolisch vereinfacht dargestellt werden.

Beim Vergleich stellt man fest, daB die Betriebsgenehmigung in sich recht
widerspriichlich ist, weil zwar beziiglich der Zuordnung der Zitate zum Flugha-
fen insgesamt, also zum alten Flughafen SXF wie dem neuen noch nicht in Be-
trieb befindlichen Flughafen BER =zugeordnet, zwar die Rechtsgiiltigkeit der
ICAO-Vorschriften betont wird, aber gleichzeitig beziiglich der Pisten-Ausrich-
tung ein solcher grundlegender Widerspruch zum ICAO Doc.9184 besteht, daB die
Betriebsgenehmigung bei Einhaltung des vorgen. ICAO Doc. rechtlich nichtig

wirde!

Gleiches gilt beziiglich der Festlegungen zu Luftfahrzeugen i. Vbdg. mit L&rm,
zu welchen der Anhang 16 (Annex) zum Chicago-Abkommen ausdriicklich zitiert
wird, wdhrend er aber bei der Festlegung von Lirmschutzzonen fiir Flughafen-
Anliegergemeinden trotz eines dementsprechenden Vorschlages vom 17.September

2012 an die Staatskanzlei Brandenburg bisher keinerlei Beriicksichtigung fand.
4., SchluBfolgerungen

ICAO-Vorschriften gelten gem. dem in der Vorbemerkung nach Abschn.l genannten
Schreiben an den Bundesrat fiir Deutschland als Mindestvorschriften, verab-
schiedet von Bundestag, Bundesrat und EU als iibergeordnetes Recht.

Die Ubersetzung des ICAO Doc.9184 wurde jedoch trotz dementsprechender Verab-
schiedung, vgl. Verordnungen EG 1592/2002 Abs.5 sowie EG 216/2008 Abs.3.,
und vieler dementsprechender Aufforderungen an Herrn Bundesminister Ramsauer
und Frau Bundesjustizministerin Dr.Leutheusser-Schnarrenberger seit Juli 2011
nicht aus dem Englischen ins Deutsche iibersetzt, so daB es weder bei der Flug-
hafenplanung noch in PlanfeststellungsbeschluBl (PFB), dem dazugehdrigen Ergin-
zungsbeschluB (PFBerg) oder Rechtsspriichen des Bundesverwaltungsgerichts (BVG)
bzw., des Oberverwaltungsgerichtes (OVG) Berlin-Brandenbugg rechtswirksam wur-
de. Der PFB sowie der PFBerg wurde gerichtlicherseits bisher stets als giiltige
Rechtsgrundlage angesehen, obwohl sie aufgrund der zuvor erlassen EU-Verord-

nung EG 1592/2002 bereits bei Verabschiedung potentiell nichtig waren!

-4 -
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Deshalb wird das BER-Projekt dasselbe Schicksal ereilen wie das FuroHawk—

Projekt: es wird zur Invest-Ruine werden!

Die entsprechenden vorgenannten Textstellen konnen in der aktuellen Anderung

der Betriebsgenehmigung gem. A n 1. 2 nachgelesen werden.

Zusammenfassend darf man feststellen, daB die Widerspriiche zwischen Betriebs-
genehmigung, Flughafenausbau und Schallschutzkonzept und geltenden gesetzli-
chen Bestimmungen, speziell bedingt durch die Ignorierung iibergeordneten
Rechts, zur Folge haben, daB unter erforderlicher Einbeziehung von Katastro-
phen- und Gesundheitsschutz in die Betrachtung bisher trotz vielfdltiger
Bemithungen von Biirgerinitiativen und Verbinden beim Schonefeld-Projekt weder
Flugsicherheit noch echter Schallschutz oder ein Nachtflugverbot auch nur
konzeptionsmdfBig von BER-Gesellschafterseite insgesamt erkennbar ist.

Die zwischen Flughafenchef Mehdorn und den Biirgermeistern der Anliegergemein-
den als "Durchbruch" titulierte "Einigung" ist aus vorgenannten Griinden nichts
andres als ein fauler KompromiB zu Lasten der Grundrechte der Biirger aller
Anliegergemeinden in der etwa 8-km-Zone um den Flughafen und eine Riickkehr zu
fiir zumindest diese falschen eignen Vorschlidgen des Flughafens zum Schall-
schutz, stellt dariiber hinaus aber eine Sanktionierung von VerstdBen gegen
iibergeordnetes staatliches Recht dar, fiir welche weder Kommunalpolitiker noch
ein Dialogforum ein Entscheidungsrecht besitzen.

Kommentare wie es sei ja unter Beachtung der bisherigen hohen Investitions-
kosten sowieso damit zu rechnen, daB der Flughafen erweitert in Betrieb gehe,
so daB ja nicht mehr als gemiB vorgenannter "Ubereinkunft" erreicht, erreich-
bar gewesen wire, oder gar die Behauptung, mit dieser "Ubereinkunft" wiirden
"die Biirgerinitiativen zufrieden sein", gehen weit an rechtsstaatlicher Wirk-
lichkeit vorbei. Sie stellen eine Tduschung von Biirgern, Parlamentariern und
Gerichten dar, denn Grundrechte oder iibergeordnetes Recht sind nicht verhan-
delbar, sondern schlicht durchzusetzen. Derartige AuBerungen miBachten also
die geltenden Prinzipien in einem demokratischen Rechtsstaat! Fiir diese einzu-
treten ist jedoch die Pflicht eines jeden Abgeordneten, aller Biirger wie auch

der Gerichtsbarkeit.

~— Dr. Giinfer Briese -

EICHWALDER BURGERINITTATIVE FUR FLUGSICHERHEIT,
ECHTEN SCHALLSCHUTZ UND NACHTFLUGVERBOT

Hierzu gehéren:

Bild 1: ICAO-relevante Zitate in der Betriebsgenehmigung in Zuordnung zu Flughafen-Teilaspekten
Bild 2: ICAO-relevante Textpassagen der Betriebsgenehmigung
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Flughafen-Teilaspekte mit Zuordnung der

Zuordnung der Zitate*) des Chicago~Abkommens und dazugehoriger ICAO-Dokumente
in der "Anderung der Genehmigung des Verkehrsflughafens Berlin-Schénefeld
gemdB §6 Abs.4 Satz 1 LuftVG" des MIL Brandenburg vom 27.Mdrz 2012

*k)
ATV, AXII 1., A XIT 5.4) 7,

A XIT 5.m), A XIT 6., A XIT 8.,

A XIT 12.a)
Flughafen
& Schonefeld
(SXF + BER)

D zu (//
A XIT 1. bis 5., 7., © * |

~
A XIT 1. und A XIT 18,

i.Vbdg. mit A XIII und
D

(Kollision mit

ICAO Doc.9184, in
Deutschland, EU und “

international verbindlich) ’:::::::::::::::iﬁ

___—_—__-—_—__——_-

Regierungs-| | A XII 18.

Flug:ifig’, ,,f/”

-1

A XI 2., AXI 5,
und A XIT 12.a)

*) Beispiel siehe FuBnote #¥) !
*%) Kapitel A Abschn. XII Lfd.Nr. 5.d)
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Bild 2: ICAO-relevante Textpassagen der Betriebsgenehmigung

LAND BRANDENBURG

Ministerium fir infrestralkeur und Landw  Postfach 60 1101 14411 Potsdam

Flughafen Berlin Brandenburg GmbH
Geschaftsfiihrung

Flughafen Schanefeld

12521 Berlin

Ministerium fGr
Infrastruktur und
Landwirtschaft

Henning-von-Tresckow-Stralle 2-8
14467 Potsdam

Bearb.: Frau Hoser Grancho
Gesch-Z.: 44.1-6441/5/1

Hausruf: (03 31) B 66-82 81

Fax: (03 31) 8 66-83 65
Infemet  www.mil.brandenburg.de

Tram 90-93, 96, 98
Potsdam Hauptbahnhof: DB und S-Bahn 7

Potsdam, ZQ‘ Marz 2012

Anderung der Genehmigung des Verkehrsflughafens Berlin-Schanefeld gemaR
§ 6 Abs. 4 Satz 1 LuftvG

Sehr geehrte Herren Geschéftsfiihrer,

infolge der bisher durchgéﬁihrten Planfeststellungen zum Ausbau des Verkehrsflugha-
fens Berlin-Schénefeld habe ich die Flughafengenehmigung geandert und neu gefasst.

A Entscheidung

Die der Flughafen Berlin—Schdnefeld GmbH (seit 01.01. 2012 Flughafen Berlin Bran-
denburg GmbH (FBB)) erteilte Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des Flugha-
fens Berlin-Schonefeld vom 20, September 1990 (eingetragen im Luftfahriregister fiir
Flugplatze des Ministerrates der ehemaligen Deutschen Demokratischen Republik un-
ter Nr. 004) in der Fassung der letzten Anderung vom 20. April 2011 wird gemaR § 6
Abs. 4 8. 1 LuftVG! i. V. m. §§ 38 ff LuftvZ0? auf der Grundlage des Planfeststellungs-
beschlusses des Ministeriums fir Stadtentwickiung, Wohnen und Verkehr (jetzt: Minis-
terium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft) vom 13. August 2004 zum Ausbau des Ver-
kehrsflughafens Berlin-Schdnefeld i. d. F. der 22. Plananderung vom 10. Februar 2012
und des Planergdnzungsbeschiusses Lamschutzkonzept BBI* vom 20. Oktober 2009
zum Vorhaben Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schdnefeld, wie folgt geandert und

neu gefasst:

11, d. F. der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGB!. 1 S. 698), zu!etztgeanden durch Artikel 1
des Gesetzes vom 5. August 2010 (BGB. | S. 1126).

2| d_F. der Bekanntmachung vom 10. Juli 2008 (BGBI. | S. 1229), zletzt ge&ndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 22. Februar 2011 (BGEL. | S. 317).
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I Genehmigung

GemaR § 6 des LuftvG? wird der Flughafen Berlin Brandenburg meH die Genehmi-
gung zur Anlage und zum Betrieb eines Flughafens des aligemeinen Verkehrs (Ver-
kehrsflughafen) fir die Durchfithrung von Fliigen nach Sichtflugregetn.und Instrumen-
tenfiugregeln bei Tage und bei Nacht auf dem nachstehend néher bezeichneten Gelan-

de erteilt.
II Bezeichnung

Mit Inbetriebnahme der Stidbahn gilt folgende Bezeichnung:
Verkehrsflughafen Berlin Brandenburg

<

IV Klassifizierung

Nach Anhang 14, Band 1, Abschnitt 1.7 des Abkommens (ber die internationale Zivil-
luftfahrt (Chikagoer Abkommen) vom 07, Dezember 1944 (ICAO Anhang 14): Codezahl
(Code Number} 4, Codebuchstabe (Code Letter) F.

e8o

IX Verwendungszweck
Der Flughafen dient dem allgemeinen Verkehr (Verkehrsflughafen).
X Betriebspflicht '

Fir den Flughafen besteht aufgrund des § 45 Abs, 1 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Betriebspflicht. ‘ ,

X! Flugbetriebliche Regelungen

Ab Inbetriebnahme der planfestgestellten neuen Sidbahn unterliegt der Flugbetrieb
folgenden Einschrénkungen:

1. In der Zeit zwischen 23:30 und 05:30 Uhr Ortszeit diirfen keine Luftfahrzeuge star-
ten oder landen.

2. In der Zeit zwischen 22:00 und 08:00 Uhr Oriszeit diirfen strahlgetriebene Flugzeu-
ge mit einer maximal zulassigen Abflugmasse von mehr als 20.000 kg auf dem
Flughafen nur starten oder landen, wenn sie nachweisen, dass ihre gemessenen
Larmzertifizierungswerte in der Summe mindestens 10 EPNdB unter der Summe
der fUr sie geltenden Grenzwerte gemaR Band 1, Teil Hl, Kapitel 3 des Anhangs 16
zum Abkommen iber die Intemationale Zivilluftfahrt ({CAC-Abkommen) liegen. Der
Nachweis erfolgt in der Regel durch Vorlage eines amtlichen Larmzeugnisses in
englischer Sprache, aus dem die gemessenen Larmzertifizierungswerte hervorge-
hen.

A
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5. In der Zeit zwischen 22:00 und 23:00 Uhr Ortszeit sind auch verspétete Landungen
von Flugzeugen mit Larmzulassung nach Band 1, Teil ll, Kapitel 3 des Anhang_;s’16
zum ICAO-Abkommen im gewerblichen Verkehr gestattet, wenn deren planmaRige
Ankunftszeit vor 22:00 Uhr Ortszeit liegt.

P J

&

&
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€

Xl Auflagen

Die Genehmigung wird mit folgenden Auﬂaggn verbunden:

1. Vorgabenkonformitat: Bei der Anlegung und Betrieb des Flughafens sind die in-
temationalen Standards und Empfehlungen (Standards and Recommended Practi-
ces, SARP) von Anhang 14, Band 1, des Abkommens iiber die internationale Zivil-
luftfahrt (Chikagoer Abkommen) vom 7. Dezember 1944 in der jeweils giltigen Fas-
sung (ICAQ Annex 14) zu beachten, soweit nicht deutsche Vorschriften entgegen-
stehen. Im Zwsifelsfall ist die Entscheidung der Genehmigungsbehdrde einzuholen,

5. Flughafenhandbuch: Der Flughafen hat ein unter den Gesichtspunkten der neuen
infrastrukturellen und betrieblichen Anforderungen aktualisiertes Flughafenhand-
buch (Aerodrome Manual) gem. § 45 a LuftvZO i. V. m. den relevanten Vorgaben
der ICAO vorzuhalten und der Genehmigungsbehdrde auf Verlangen vorzulegen.
Dieses Flughafenhandbuch hat als zentrale Dokumentation des Flughafens in ge-
eigneter Weise mindestens, aber nicht ausschiieflich, die nachfolgend aufgefiihr-
ten Inhalte, Handbiicher, Dokumente, Betriebsanweisungen, Betriebsvereinbarun-
gen und sonstige exteme und interne Vorgaben zu integrieren bzw. zu umklam-

mem.

a) Flughafenbenutzungsordnung gem. § 43 LuftvZO0.

b} Handbuch Sicherheitsmanagement |
¢) Vorfeldordnung

d) Betriebskonzept zu Verhltung von 'Vogelschidgen, u. a Tiergefahren (ICAQ
Annex 14: wildlife hazard management system)
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e) Flughafen-Instandhaltungskonzepte

f) Flughafen-Notfallpian
g) Brandschutz-, Feuerlgsch- und Rettungsordnung

Seite 10 | el s -
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h) Verkehrs- und Zulassungsregeln fir da§ Flughafengelande (Regelung fiir den
Betrieb auf den Vorfeldfidchen und den| flughafeneigenen, nicht dem dffentli-
chen Verkehr gewidmeten Stralen)

i) Winterdienstordnung

J} Betriebsversinbarungen (z. B. FIugsicherdngsdienstleistungsuntemehmen, Vor-
feldkontrolle) ‘

k} Allwetterflugordnung

[} Funkordnung

m) Regelungen zur Luftsicherheit

Die entsprechenden Konzepte und Planungen zu Inhalt und Flihrung des Flugha-
fenhandbuches sind mit der Genehmigungsbehdrde abzustimmen. Anderungen
und Erweiterungen der genannten Unterlagen sind der Genehmigungsbehdrde un-
aufgefordert anzuzeigen und soweit dies erforderiich ist, zur Genehmigung vorzule-

gen.

6. Safety Management System (SMS): Das Flughafenunternehmen hat sein unter-
nehmenseigenes Sicherheifsmanagementsystem als zentrales Instrument zur Si-
cherung der flugbetrieblichen Sicherheit zu betreiben (ICAO Anhang 14, § 45b 4
LuftvZO). Das Handbuch zum SMS ist der Genehmigungsbehdrde zur Abstimmung

vorzulegen.
-]
€
&

8. Rettungs- und Feueridschwesen: Zur Gewalireistung von Brandschutz und das
Rettungswesen flr den Luftverkehr miissen dle erforderiichen Einrichtungen und
Mafnahmen auf dem Flughafen vorhanden bzw. getroffen sein. Der Mindestum-

4 Luftsicherheitsgesetz (LuftSIG) vom 11, Januar 2005 (BGBI l S.78), zuletzt gedndert durch Art.
7 des Gesetzes vom 29. Juli 2008 (BGBI. 1. S. 2424)
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fang der Léschmitielmengen, Rettungsgerdte und des Personals richtet sich nach
den intemationalen Standards und Empfehlungen (Standards and Recommended
Practices, SARP), entsprechend Anhang 14, Band 1, des Abkommens von Chicago
{iber die intermationale Zivilluftfahrt (Chicago Convention), ICAC Anhang 14, Der
Flughafennotfallplan ist der Genehmigungsbehdrde zur Zustimmung vorzulegen.
Zur Sicherstellung einer schnellen Rettung von Flugzeuginsassen in Flugzeugen
mit ICAQ Code Letter E und F ist entsprechendes Rettungsgerat in ausreichender

Anzahl vorzuhalten,

2
(]

[

12. Flugvorbereitungen: Filr die von den Luffahrzeugfiihrem durchzufiihrende Flug-
vorbereitungen miissen geeignefe Raymlichkeiten vorhanden sein. Dort milssen
mindestens, jeweils auf dem neuesten Stand, bereitgehalten werden:

a) Lufifahrerkarte ICAO 1: 500000,
b) Luftfahrthandbauch der Bundesrepublik Deutschiand Band |, Il und Ili,

c) Nachrichten fiir Luftfahrer.

w
:
z
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18. Flughafenanlage und -betrieb fiir Aufgaben des Bundes:
Bei Anlage und Anderung von Flugbetrigbsfidchen sind die intemationalen Stan-
dards und Empfehiungen (Standards and Recommended Practices, SARP) von
Anhang 14, Band 1, des Abkommens von Chicago liber die-intemationale Zivilluft-
fahrt (Chicago Convention), ICAO Anhang 14, einzuhalten, insbesondere sind die
Oberfléchen der Schuitern so zu gestalten, dass keine Geféhrdungen durch Erosi-
onen entstehen, Gefahrdungen durch unterschiedliche Tragfahigkeiten von Bahn,
Schulter und Streifen sind zu minimieren, Einbauten und die starf- und landebahn-
nahen Ubergange zu Rollbahnschultem in Streifen sind anzurampen, bei der Aus-
weisung von Standplatzen und Roligassen ist auf die erforderlichen Sicherheitsab-

stande und Mindestbreiten zu achten.

Der bei Groereignissen des Bundes ent§tehende zusétzliche Bedarf an weiteren
Luftfahrzeugabstellfidchen ist von der FBB, soweit eine Verfiigbarkeit gegeben ist,

bereitzustellen.

Die funktionsgerechte Unterbringung der Allgemeinen Luftfahrt (General Aviation,
GA) im Norden des Verkehrsflughafens Befiin Brandenburg ist zu gewahrleisten.
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C Begriindung

Die Zustandigkeit der Ministeriums fir Infrastruktur und Landwirtschatt (MIL) zum Er-
lass bzw. der Anpassung der Genehmigung des Flughafens Berlin-Schonefeld ergibt
sich aus §§ 31 Abs. 2 Nr. 4LuftVG 39 Abs. 1 und 2 LuftVZOi. V. m. § 2 Abs. 1 LuFa-

LuSiZvs,

Der Flughafen giit nach § 71 LuftVG als planfestgestellt und genehmigt. Die Verpflich-
tung zur Anpassung der bisher giiitigen luftrechtlichen Genehmigung vom 20.09.1980
resultiert aus § 6 Abs. 4 Satz 1 LuftVG, wonach die Genehmigung zu ergénzen oder zu
andern ist, wenn dies nach dem Ergebnis eines Planfeststellungsverfahrens notwendig
ist. Aufgrund der umfangreichen und grundiegenden Anderungen, die mit dem o. g.
Planfeststellungsbeschluss und seinen Andemngen und Erganzungen zum Ausbau des
Verkehrsflughafens festgelegt wurden, wurde eine Anpassung der Genehmigung un-

umganglich.
(44

€
;

Der Planfeststellungsbescheid wurde des Weiteren durch den Planergénzungsbe-
schiuss Lamschutzkonzept BBI° zum Vorhaben ,Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-
Schdnefeld” vom 20.10.2009 im Hinblick auf Fragen des Betriebs und des L &rmschut-
zes gedndert und erganzt; diese Anderungen regeln insbesondere Fragen des Flugbe-
triebes - hier u. a. Nachtflug - die ebenfalls in die Betriebsgenchmigung nach § 6
LuftVG aufgenommen werden miissen. .

5 Luftfahrt- und Luftsicherheitszusténdigkeitsverordnung i. d. F. der Bekanntmachung vom 2. Juli
1994 (GVBL. I1/94, S. 610), zuletzt geandert durch Verordnung vom 7. Juli 2008 (GVBI. I1/09, S.

432)
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Bezfiglich der relevanten Entscheidungsgrinde fir:die absch!ieliende Festlegung der
flugbetrieblichen Regelungen wird vollumfanglich auf dle Begriindung im Planergén-
zungsbeschluss ,Larmschutzkonzept BBI'6 verwieseh.

M

¢

D Begriindung Nebenbestimmungen

Die Auflagen Nummer 1 bis 5, 7 und 9 beziehen sich auf Bestimmungen der intematio-
nalen, europaischen und nationalen lufirechilichen Regelwerke die der Sicherung und
Sicherheit des Luftverkehrs dienen. Sie wurden in die Genehmigung aufgenommen, um
ihre Beachtung und Erfiillung durch das Flughafenunternehmen sicherzustellen. Eine
weitere Begriindung ist insoweit entbehrfich. -



Die Auflage Nummer 8 zum Abschluss der aftpflichtversicherung ergibt sich aus § 42
Abs. 2 Nr. 9 LuftvZO. Die Hohe der Deckungssumme wurde durch die Versicherungs-

wirtschaft in Zusammenarbeit mit dem Flu?hafenuntemehmen emiftelt und stelit dle
derzeit hdchst mdgliche fir Flughéfen dar. l _

‘ |
Die Auflagen Nummer 6 sowie 10 bis 14 wurden aus dem Planfeststellungsbeschluss
(PFB) vom 13. August 2004 zum Ausbau des Verkehrsfiughafens Berlin-Schonefeld
{iberfragen. Zur Begriindung der einzelnen Auflagen wird jeweils auf die ausfiihrlichen
Begriindungen im genannten PFB verwiesen. Die Auflage Nummer 15 (Flughafenan-
lage und -betrieb fir Aufgaben des Bundes) entspricht der Auflage 1 der 20. Anderung
des PFB vom 15. September 2011 (AZ.: 44-5441/1/123). Zur Begriindung der Auflage
wird wiederum auf die entsprechenden Ausfihrungen dazu im Anderungsbeschluss

verwiesen.
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